











Interesante vista del Fiat G 55A C-26 donde se aprecian los tanques de combustible subalares, el emblema del C.l 
además del cubo de hélice y panel antirreflejos de color negro y el armamento instalado en las alas. (Arturo 
Guzmán) 


El Fiat G 55B fue el primer entrenador biplaza de un modelo de caza de la Fuerza Aérea, lo que facilitó el 
adiestramiento de las tripulaciones(Femando Benedetto). 
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El Cabo Principal José Roque Varetto posa sobre la raíz del ala de su avión a cargo, el Fiat “grande” 

C-42. (Foto: José Roque Varetto) 
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La industria aeronáutica italiana de postguerra necesitaba desesperadamente clientes, ofreciendo en muchos casos 
aviones reacondicionados como los Macchi 205V para la Aviación Naval Argentina(Jorge Núñez Padin) 

En ocasión de la Semana de Aeronáutica de 1947 se presentaron entre otros aviones, el Fiat G 55 A C-09 y el Fiat 
G 55B E.a.23 -ubicado a la izquierda del Bristol 170 T-34(Femando Benedetto). 
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FIAT G 55 CENTAURO 
Historia 


Finalizada la Segunda Guerra Mundial y con ella 
la mayor parte de las restricciones a la transferencia 
de armamento, las fuerzas armadas argentinas 
delinearon con gran entusiasmo proyectos para 
re-equiparse. El Plan Quinquenal de la Secretaría 
de Aeronáutica establecía claramente el objetivo 
de dotar a la Fuerza Aérea de "una aviación acorde 
con el lugar preponderante que ocupa esta 
Nación, comparada con los países que marchan a 
la cabeza en lo que a aviación se refiere". En pocos 
meses y gracias a la disponibilidad de importantes 
recursos económicos y una ávida oferta, fueron 
adquiridos nada menos que 619 aviones, en su 
mayor parte comprados en Europa. Una de las 
preocupaciones de la Comisión de Adquicisiones 
en el Extranjero fue encontrar modernos aviones 
de entrenamiento, constituyendo Italia una 
interesante alternativa. De hecho las negociaciones 
se venían llevando a cabo durante 1946, cuando 
viajaron a Europa el Secretario de Aeronáutica 
Brigadier General César Raúl Ojeda y el Director 
del Instituto Aerotécnico Brigadier Mayor Juan 
Ignacio San Martín, quien había realizado sus 
estudios de postgrado en el Instituto Politécnico 
de Turín, ciudad vecina a Mirafiori donde estaba 
basada la rama aeronáutica de la "Fabbrica 
Italiana Automobili Tormo", mas conocida por su 
sigla FIAT. 

A principios de 1947 se había seleccionado el 
entrenador elemental biplaza monomotor Fiat G 
46-2B -variante del G 46 - provisto con un motor 
lineal Gipsy Queen. Dado que este desarrollo 
estaba destinado a la Argentina, yante la delicada 
situación económica de post-guerra de la 
empresa italiana, surgió como alternativa de 
financiación la compra de un lote de aviones Fiat 
G 55A Centauro. Esta compra le permitiría a la 
empresa italiana disponer de los fondos 
necesarios para finalizar la construcción del lote 
de entrenadores. Los argentinos aceptaron la 
conveniente oferta dado que las aeronaves 
permitirían que los noveles pilotos se 
acostumbraran a los mandos de un avión de altas 
performances, facilitando la selección de los 
pilotos mas aptos para la especialidad de caza. 
Los medios periodísticos de la época se hicieron 
eco del anuncio realizado por el gobierno 


argentino respecto de la compra de" 45 aviones 
monomotores de entrenamiento del tipo G 55, 
algunos con motor Daimler Benz y otros con Rolls 
Roycea la compañía FIAT de Turín, Italia". De estas 
notas se desprende algo de confusión dado que 
todos los modelos G 55 llevaban motores Daimler 
Benz. La información hacía referencia 
probablemente a las negociaciones que se 
estaban realizando para la adquisición del modelo 
Fiat G 59 que estaba propulsado por un motor 
Rolls Royce Merlín. La partida de G 59 terminó 
siendo reemplazada por la compra de los G 55B 
bipostos. Con respecto al número de unidades 
adquiridas, finalmente se contrató la provisión 
de treinta G 55A monoplazas y quince G 55B 
biplazas. Los primeros dieciséis modelo A 
provenían de la línea de vuelo de la Aeronáutica 
Militare, siendo los restantes ejemplares -entre 
ellos todos los biplazas- aviones nuevos de fábrica. 
En la Fuerza Aérea fueron conocidos como los 
"Fiat Grandes" en comparación con los G 46-2B a 
los que se los llamaba "Fiat Chicos". 

En la selección del Fiat G 55A influyo sin duda la 
solidaridad dirigida hacia la sociedad italiana, 
cuyos emigrantes tanto habían contribuido a la 
formación de la Argentina, y hacia una industria 
italiana que necesitaba desesperadamente de 
contratos de exportación para salir adelante. Cabe 
acotar que dentro del mismo contexto y época la 
Aviación Naval recibió una oferta de la Agencia 
Generale per l'ltalia Hermes para la provisión de 
un lote de aviones AerMacchi C 205 Veltro - 
equipados con el mismo armamento y motor que 
el G 55A -, proposición que no fue aceptada. 

A principios de 1947 viajó a Italia una comisión, 
para recepcionar los nuevos cazas y recibir 
entrenamiento en vuelo así como en el 
mantenimiento de los mismos. La composición 
de la comitiva se dio a conocer a través del Boletín 
Aeronáutico Reservado N° 209 de fecha 3 Mayo 
de 1947, por el cual se designaba a los aviadores 
Vicecomodoro Eduardo Correa, Capitán Mario 
Donadei, Teniente Luis María de la Cárcova y los 
Alféreces Jorge Quagliardi, Jorge Suárez y Julio 
Cáceres; los que fueron acompañados por los 
mecánicos Suboficial Mayor José Herrera, los 





Durante una ceremonia realizada en el Regimiento 2 de Caza se observan al menos diez Fiat G.55 estacionados en 
la plataforma, entre ellos el C-l 8. (Rolando Bracchi) 

Durante 1947 la Agrupación Aérea de Combate dispuso de dos Fiat G 55B(C-31 y C-32),uno de los cuales se 
observa aquí parqueado junto a un Curtiss 75. (José Roque Varetto) 












Suboficiales Auxiliares Oscar Casartelli, Silvio 
Asnaghi, Enzo Lannicelli y el Sargento Roberto 
Manet. Para complementar el entrenamiento 
recibido en la Scuola Caccia Lecce Galatino ,fué 
enviado personal de la empresa Fiat , entre los 
que se encontraba Valentino Cus, quien fuera el 
piloto de prueba del Fiat G 55 y del G 55B.Estos 
pilotos estuvieron un tiempo en Mendoza 
volando los aviones y asesorando a las 
tripulaciones argentinos. 

Los primeros nueve Fiat G 55A comprados para 
la Secretaría de Aeronáutica llegaron al puerto de 
Buenos Aires en Junio de 1947 a bordo del S/S 
"Ugolino Vivaldi", desarmados y encajonados. 
Estos aviones fueron transportados a la Base Aérea 
El Palomar donde se los armó, según algunos en 
el "Milliken chico” al lado de los dos grandes 
hangares de Douglas . Desde allí se realizaron los 
primeros vuelos de prueba, quedando en 
condiciones de entrega al Grupo I de la 
Agrupación Aérea de Combate con asiento en la 
Base Aérea El Plumerillo (Mendoza) .En las tareas 
de montaje de los aviones participaron técnicos 
de la Fiat .Algunos de ellos fueron el motorista 
Mondiale, y los especialistas en planeador y 
sistemas hidráulicos Tosco y Prono. Al poco 
tiempo de llegado, el grupo sufrió la pérdida de 
uno de sus integrantes, el mecánico Giuseppe 
Duboi, quien murió en el accidente del Douglas 
C-54 T-44. El 24 de Junio se llevó a cabo una 
exhibición del nuevo material con uno de los aviones 
recientemente armados sobre las instalaciones de 
la base aérea El Palomar, frente a una concurrida 
comitiva encabezada por el Secretario de 
Aeronáutica Brigadier Mayor Bartolomé de la Colina, 
acompañado por el Comandante de la Fuerza Aérea 
Brigadier Oscar Muratorio y por el embajador de 
Italia junto a altas autoridades militares. La 
demostración estuvo a cargo del piloto probador 
oficial de la firma constructora Valentino Cus. La 
primera presentación en público de cinco G 55A del 
Grupo I, aconteció el 21 de Julio al sobrevolar la 
Avenida Alvear durante el desfile militar 
conmemorativo del aniversario de la Independencia 
nacional. 

Luego de la primera entrega fueron llegando en 
tandas sucesivas el resto de los aviones que 
seguían la misma rutina: armado en la BA El 
Palomar, vuelo de pruebas y entrega a la unidad 
receptora. Los vuelos de traslado hacia Mendoza 


se realizaron con personal antiguo como los 
Tenientes Luis De La Cárcova, Francisco Tedesco, 
Ricardo Soler, José Urri, Mario Nosenzo y Torcuato 
Lombardi. El 22 de Agosto aterrizaron en El 
Plumerillo los primeros G 55A: C-10, C-11, C-12 y 
C-13 (Orden Reservada N° 441). De acuerdo a la 
orgánica de la Fuerza Aérea aprobada por Decreto 
N° 38816, del 1 de Septiembre de 1947, el Grupo 

1 al mando del Vicecomodoro Eduardo Correa 
estaba subordinado a la Agrupación Aérea de 
Combate. En un hecho poco conocido, durante 
un periodo de unas pocas semanas los aviones 
volaron con prefijo Ea-xx, reflejando su carácter 
de entrenadores avanzados. Los aviones fueron 
matriculados a continuación de los Beechcraft AT- 
11 Kansan (Ea-01 a Ea-020)de dotación de . Junto 
con los recién llegados G 55 operaban en la 
Agrupación Aérea de Combate los Curtiss Flawk 
H750. Esta agrupación actuaba como una unidad 
de adiestramiento operativa. Los pilotos solían 
hacer de cuatro a cinco vuelos en el Northrop 8A- 

2 que era biplaza, como adaptación al Curtiss 
F1awkH750 y de ahí pasaban al G 55. Inicialmente 
la actividad de instrucción en los G 55 incluyo 
pilotaje diurno, vuelo en formación y navegación 
solamente con personal antiguo; el resto volaba 
en Curtiss 75. Se manifestaron algunos 
inconvenientes derivados de la falta de repuesto, 
por caso la rotura de cojinetes y corona de 
distribución en tres aviones. 

El 10 de Septiembre se recepcionaron en 
Mendoza los dos primeros biplazas (C-31 y C-32) 
junto a otro monoplaza(el C-14). El día 26 de 
Septiembre, durante los festejos por la III a Semana 
Aeronáutica, el Teniente Luis De La Cárcova realizó 
una exhibición acrobática con loopings, tonneaus 
e immellmans a bordo de un G 55A, en la que fue 
la primera presentación del nuevo material de 
vuelo al público mendocino. Dentro de las 
actividades de la semana aeronáutica, se decidió 
enviar aviones G 55A a las ciudades de Buenos 
Aires, Rosario y Tucumán el 1 de Octubre. El 9 de 
Diciembre arribaron tres monoplazas mas(C-01 ,C- 
02 y C-03).EI Vicecomodoro Correa en tanto había 
sido suce-dido como jefe de la unidad por el 
Comandante Ríos y por el Comandante Javier 
Molina; y a partir del 27 de Diciembre asumió el 
mando el Capitán Osvaldo Perez Laborda. Al 31 
de Diciembre de 1947 se habían completado 
427:10 horas de vuelo con los G.55A y solamente 
32:45 horas con los G.55B. 








Aterrizaje forzoso del Alférez César Petre en la Pampa del Salitral(Lavalle/Mendoza)el 24 de Junio de 1952. 
Observar el cubo de la hélice pintado de color indeterminado y la rueda de cola fija. (José Roque Varetto) 


La labor del personal técnico fue fundamental a la hora de mantener la línea de vuelo, sobre todo tratándose de 
aeronaves accidentadas. En la foto se pueden apreciar las tareas de recuperación del C-27. (José Roque Varetto) 












A comienzos de 1948 se disolvió la Agrupación 
Aérea de Combate, por lo cual los Fiat G.55 
pasaron a partir del 21 de Febrero de 1948 al 
Regimiento 2 de Caza, que como unidad 
independiente, quedó constituida con dos 
grupos y cuatro escuadrillas. Una ulterior 
reorganización, determinó la existencia de un 
único grupo subdividido en la I a y 2 a Escuadrillas, 
a partir del 4 de Septiembre según lo dispuesto 
en la Orden Reservada N a 33. Los aviones C-04,- 
06 y -09 fueron dados de alta con el Regimiento 
2 de Caza en Marzo. El año 1948 comenzó con 
bastante actividad para la unidad, debiendo 
desplegar a una pista de campaña en la localidad 
de Campo Los Andes, al centro de la provincia de 
Mendoza, desde donde se realizaron ejercicios 
de cooperación con el Ejército que operaba en el 
valle del Sosneado, realizando tiro de combate. 
Avanzado el año, el 28 de Junio se traslada toda 
la unidad hasta la base aérea El Palomar para 
iniciar las prácticas de vuelo con vistas a su 
participación en el desfile del 9 de Julio. 

Es frecuente leer en publicaciones especializadas, 
que durante el año 1948 diecisiete G 55A fueron 
devueltos por la Fuerza Aérea a la empresa Fiat 
para ser re-vendidas a Egipto, cuestión que nunca 
ocurrió. Los inventarios de la Fuerza Aérea 
muestran claramente que todas las unidades 
incorporadas prestaban servicios en unidades de 
caza con la sola excepción de las aeronaves 
perdidas en accidentes graves, que para la fecha 
señalada concretamente eran las aeronaves C-05 
y C-11. Finalizadas las entregas se puede apreciar 
por Orden Reservada del 2 de Octubre de 1948 
que se encontraban destinados al Regimiento 2 
con asiento en la BAM El Plumerillo los aviones 
Fiat G 55A y B: C-07, C-08, C-15, C-16, C-17, C- 
18, C-19, C-20, C-21, C-22, C-23, C-24, C-25, C- 
26, C-27, C-34, C-35, C-36, C-37, C-39 y C-40. 
Cabe aquí la aclaración que las unidades 
monoplazas se numeraron del 1 al 30, mientras 
que los biplazas llevaban numerales del 31 al 45, 
siendo un caso curioso para la época que un avión 
destinado al entrenamiento llevara prefijo C de 
caza. Por su parte la Orden Reservada N° 228/49 
detalla el inventario de aviones que revistaban en 
el Regimiento 2 de Caza: C-01 al C-04, C-06 al C- 
09, C-12 al C-14, C-16 al C-45. Para este momento 
era Jefe de Regimiento el Comandante Cayo 
Alsina desde el 24 de febrero de 1949. 


El evento mas destacado de 1950 para los Fiat 
fue la participación en el homenaje de las Fuerzas 
Armadas al Libertador General San Martín, que 
se llevó a cabo en el Cerro de la Gloria el 19 de 
Enero. Acto que incluyó un imponente desfile 
aéreo del que tomaron parte El Regimiento 4 de 
Caza Interceptora con Gloster Meteor Mk.IV, el 2 
de Caza con Fiat G 55, el 3 de Ataque con F.M.A. 
I.Aé.24 Calquin, el 1 de Bombardeo con Avro 
Lincoln B.Mk.ll y Lancaster B.Mk.l, el Grupo 2 de 
Observación con F.M.A I.Aé.22 DLy la Escuela de 
Aviación Militar, también con I.Aé.22 DL. Por otro 
lado el 4 de Marzo es designado como jefe del 2 
de Caza el Comandante Jorge Rojas Silveyra. 

El 9 de Enero de 1951 por Decreto N° 112 se 
modifica la orgánica de la Fuerza Aérea, creándose 
el Grupo 1 de Caza (C.1) sobre la base del 
Regimiento 2 de Caza, dependiendo del 
recientemente creado Comando Aéreo de 
Defensa. Los G 55 continuaban operando en el 
aeródromo militar El Plumerillo, donde la IV a 
Brigada Aérea le proporcionaba apoyo técnico y 
logístico a través del Grupo Técnico 4. La dotación 
de aviones de la unidad queda determinada por 
la Orden del Día (Reservada) N° 41 de fecha 13 de 
marzo de 1951 del siguiente modo: aviones Fiat 
G 55A: C-01 al C-04, C-06 al C-09, C-12 al C-14, 
C-16 al C-30; aviones Fiat G 55B: C-31 al C-45. El 
31 de Junio se realizó una Jornada de puertas 
abiertas en el aeródromo de Morón, 
aprovechando la concentración de aeronaves que 
debían participar del desfile aéreo por el 
aniversario de la Independencia Nacional el 9 de 
Julio. Se encontraban expuestos aviones F.M.A. 
I.Aé.-24 Calquin, Beechcraft AT-11 Kansan y Fiat 
G 55A Centauro. 

El 28 de Septiembre de 1951 una parte del C.1 se 
trasladó en vuelo hacia El Palomar al mando del 
Vicecomodoro Jorge Rojas Silveyra adhiriendo al 
alzamiento revolucionario del General Luciano 
Benjamín Menéndez. Como consecuencia once 
oficiales de esta unidad fueron dados de baja 
produciendo un déficit de pilotos que se 
compensó trasladando personal del Grupo 1 de 
Ataque. Se da por aceptado que solamente 
participaron aviones Curtiss H750 del C.1 durante 
esta intentona, sin embargo existe un testimonio 
que señala la participación de al menos tres Fiat G 
55, dos biplazas y un monoplaza. De cualquier 






Durante su carreteo a los mandos del Alférez Asdrúbal Cimadevilla, en el Fiat G.55A C-22, embiste al C-26 
estacionado en la calle de rodaje de la pista del El Plumerillo. (Foto: GT4) 

Accidente en fecha desconocida en la pista de El Plumerillo sufrido por el Fiat G.55B C-42 cuando era tripulado por 
el Alférez Eduardo Rossi y el Cabo Principal José Varetto. (José Roque Varetto). 












modo ninguna aeronave participó de acciones 
armadas. A raíz de estos hechos también cambia 
el Jefe de grupo aéreo que pasa a ser el 
Vicecomodoro Mario Donadei, que es 
confirmado en su cargo el 26 de Mayo de 1952. 

Las aeronaves en servicio en 1952 se detallaban 
en la Orden del Día N° 244 (R) del 10 de Marzo, 
que da como dotación de la IV a Brigada Aérea 
a quince Fiat G 55A (C-02, 07, 08, 09, 12, 13, 
16, 18, 19, 20, 22, 23, 26, 28 y 30) y cinco en 
depósito (C-06, 14, 17, 25 y 29), y a ocho Fiat 
G 55B (C-32, 34, 35, 36, 37, 42, 43 y 44) 
además de tres en depósito (C-31, 33 y 45).Se 
indicaba que seis G.55A se encontraban 
depositados en el Destacamento Aeronáutico 
Militar(DAM) El Chamical(La Rioja),las que 
constituían el repositorio para aquellos aviones 
accidentados en reparación, o cumpliendo 
ciclos de inspección o dados de baja. Durante 
el primer semestre de 1952 el C. 1 fue reforzado 
con ocho aviones biplazas Fiat G 46-2B, que 
permanecieron en servicio hasta fines de 1954, 
un De Havilland D.H. 104 Dove que permaneció 
la segunda mitad del año, y un Beechcraft AT- 
11 Kansan hasta fines de 1953. 

Por sus características de vuelo el G.55 fue muy 
apreciado. Era un avión "ganador", en el argot 
aeronáutico de la época, con mucha potencia y 
elevada velocidad. Según los pilotos transmitía 
la sensación de conducir una estructura 
compacta y sólida. Respondía muy bien a los 
mandos durante evoluciones acrobáticas, las que 
se efectuaban con seguridad siempre y cuando 
se guardaran los márgenes de altura necesaria 
especialmente cuando se evolucionaba en 
posición vertical al suelo. Un testimonio señala 
haber alcanzado los 670 Km/h a 7.100 m. de 
altura, mientras que otro recuerda haber 
ascendido a 4.000 m alcanzando en picada los 
750 Km/h.. Otros señalan tiempos de vuelo a 
Buenos Aires de 50 a 55 minutos, hecho 
bastante poco creíble dado que para recorrer 
los cerca de 1000 km que separan a Mendoza 
de Buenos Aires se requiere una velocidad muy 
superior a la del G 55, siendo mas creíble el 
tiempo de dos horas y diez minutos señalado 
en otra oportunidad. Su capacidad de trepada 
y de viraje era superior al Supermarine Spitfire 
Mk.9, como se pudo comprobar en una serie 
de evaluaciones realizadas durante 1950 en 


las que intervino el Spitfire LV-NMZ, requisado por 
la Fuerza Aérea a James Eving Storey para 
evaluaciones comparativas con el G 59 en vistas a su 
compra. Sin embargo era un modelo desarrollado 
en tiempos de guerra, que requería mucho 
mantenimiento. Por caso el motor debía 
desmontarse cada 100 horas para inspección. Por 
ser la configuración de su motor en V invertida, 
algunos componentes eran de difícil acceso para su 
limpieza o sustitución. Tenía una cierta 
predisposición a romper los caños del radiador, así 
como también las tuberías del refrigerante, que 
empleaba glicol. Según algunos mecánicos 
especialistas ya desde el inicio se observó que venían 
con algunos problemas en neumáticos, zapatas y 
cintas de frenos .Inicialmente durante los vuelos 
acrobáticos se producían pérdidas de aceite por las 
bocas de salida del cárter, lo cual empañaba los 
parabrisas dificultando la visibilidad del piloto 
,además de ensuciar el avión. Se subsanó el 
problema con la instalación con de un ducto con 
salida por la parte inferior del fuselaje. La potencia 
de su motor, originaba un gran torque de la hélice, 
dando lugar a la tendencia del G 55 a desplazarse 
de su trayectoria durante la carrera de despegue o 
de aterrizaje .Fenómeno conocido como ganada del 
motor y que frecuentemente ocasionaba la rotura 
de las patas del tren de aterrizaje principal en la 
inserción con el fuselaje, un componente de por sí 
muy simple y frágil. Una característica inusual era el 
dispositivo denominado "Pulisi Candelle", una 
perilla que al tirarla, permitía limpiar las bujías con 
el motor en marcha. El mantenimiento se realizaba 
en las unidades técnicas de la Fuerza Aérea, las que 
solo contaban con un lote de herramientas menores 
compradas con el lote de aeronaves, siendo 
destacable la falta de banco de ensayos de motores, 
que obligaba a dejar alguna unidad inoperante para 
que cumpliera esta función. Asimismo las unidades 
que funcionaban en excelentes condiciones 
frecuentemente sufrían el retiro de alguna de sus 
partes para probarlas en otras unidades que 
presentaban problemas, afectando la dotación de 
la línea de vuelo. Una tarea que requirió especial 
dedicación fue el ajuste de la bombas de combustible 
que se debía hacer inyector por inyector. En 
ocasiones, cuando se requerían tareas de mayor 
complejidad que implicaran ensayos o montajes 
especiales los aviones eran enviados a los talleres 
de la empresa Tristán Suarez (Ezeiza/Buenos Aires). 
Fué un taller creado por un grupo de italianos ex¬ 
empleados de Fiat que decidieron quedarse en la 
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Argentina después de finalizar su misión; 
importaron máquinas herramientas como 
fresadoras para realizar el repaso de las camisas 
de cilindros y otras tareas de su especialidad 
incluidos los bancos de motores. Cuando algún 
G 55 sufría un aterrizaje con tren adentro, se le 
desmontaban los planos y se enviaba el avión por 
tierra a Tristán Suárez para su reparación. 

Durante su vida operativa los FIAT G.55 fueron 
empleados básicamente como aviones de 
conversión operativa, aunque participaron en 
maniobras y operativos realizados por la Fuerza 
Aérea para evaluar el desempeño de sus unidades. 
El 1 de Agosto de 1953 a las 13:20 horas partieron 
siete G 55 del C.1 al mando del Comodoro Carlos 
Bergaglio, con el Capitán Harold Stone como jefe 
de escuadrón ,con destino a la Guarnición Aérea 
Córdoba, para participar de los ejercicios 
realizados en Pampa de Olaen. El 12 de Agosto 
de 1954 a las 10:36 partieron hacia Entre Ríos 
los G 55 del Grupo 1 de Caza participantes del 
"Operativo Carpincho". Finalizado el mismo 
quedarían doce aeronaves en Reconquista 
imposibilitadas de ser puestas en vuelo debido a 
los inconvenientes sufridos durante el operativo. 
A partir de este ejercicio los Fiat G 55 prácticamente 
dejan de volar y al 31 de Diciembre de 1954 no se 
reporta ya ,ningún avión operativo. 

Sus múltiples accidentes por ganadas de motor, 
la dificultad para obtener determinados repuestos 
y la ausencia de motivos contundentes para su 
mantenimiento diezmaron la línea de vuelo. Mas 
aún, por entonces había comenzado con la fusión 
de los Grupos 1 de Ataque y 2 de Caza con la 
denominación del primero de ellos. Uno de los 
elementos que comenzó a escasear y que motivó 
la permanencia en tierra de los Fiat G 55 fueron 
los parantes de tren de aterrizaje. Un testimonio 
señala que, bastante tiempo después de que se 
dieran de baja, dos o tres años, aparecieron en 
las instalaciones de la Aduana en el puerto de 
Buenos Aires cajones repletos de patas de tren 
completas y nuevas. Como cuenta uFVsuboficial 
mecánico de Fiat, un día. llegó la "orden de arriba: 
no se vuela mas en Fiat" y los aviones se llevaron 
al hangar Luria. Esa orden que "vino de arriba" 
era en realidad la resolución N° 232 fechada el 
11 de Marzo de 1955, la que tomaba en cuenta 
las consideraciones del Expdte. Secreto 5730.En 
el mismo se fundamentaba "Que el material del 
aviones Fiat G 55 presentaba deficiencias 


estructurales provocadas por la fatiga de material, 
siendo reducido el porcentaje de aviones en 
servicio y a un costo de mantenimiento elevado. 
Resulta que dicho material aéreo no satisface las 
exigencias que los requerimientos operativos y 
de instrucción exigen." Por lo cual se dan de baja 
los aviones Fiat G 55A,G 55B y G 59 del Grupo 
Aéreo 1 de Caza. 

Concluida su vida operativa los G 55 se 
desguazaron a golpes de hacha en El Plumerillo, 
tarea que estuvo a cargo del personal de rezagos, 
vendiéndose por kilo de aluminio. Según algunos 
testimonios un ejemplar al que le faltaban algunos 
paneles del ala y del fuselaje habría permanecido 
en la IV a Brigada Aérea como material didáctico 
pero este avión desapareció también. Con una 
vida operativa de apenas siete años , el Fiat G 55 
fue el avión de combate con menor tiempo uso 
en la Fuerza Aérea, lo que en estos días sería 
considerado como un despilfarro. Mas si 
consideramos que las horas totales de fuselaje 
de las aeronaves accidentadas durante el año 
1954 no superaba las 315 horas. Coincidente el 
piloto que mas horas acumuló en este modelo, el 
entonces Primer Teniente Hugo Raúl Marcilese, 
alcanzo unas 450 horas de vuelo. 

FIAT G 59 

Durante las tratativas que se iniciaron en 1946 con 
empresas italianas y que concluyeron con la 
selección del Fiat G 46-2B y el Fiat G 55/VB para la 
Fuerza Aérea también se consideró la adquisición 
del Fiat G.59 propulsado por un motor Rolls Royce 
Merlín y destinado esencialmente al entrenamiento 
avanzado. Como parte de estas negociaciones la 
empresa FIAT-Divissione Aparechi e Produzioni 
Varié elevó, con fecha del 4 de Septiembre de 
1948, una memoria técnica al Secretario de 
Aeronáutica Brigadier General Bartolomé de la 
Colina, en respuesta a un pedido formulado por 
este último -luego de su visita a las instalaciones 
de la empresa italiana - donde sugería la 
adquisición de entre 15 y 45 unidades Fiat tipo G 
59 para escuela y entrenamiento propulsados por 
motores Rolls Royce Merlín T-24-2 o 500, en 
versiones monoplaza (G 59/A) y biplaza (G 59/B). 
La propuesta sugería que el lote estuviera 
conformado por un 20 a 25 % como biplazas (de 
3 a 11, según el tamaño del lote inicial) y el resto 
como monoplazas. Un preacuerdo se habría 
establecido alrededor de la incorporación de 




Magníficas vistas del flamante Fiat G 55 A C-09, estacionado en el aeropuerto de Carnet entre un Sikorsky S-51 y 
el Focke Wullf FW-44 LV-NBD de Santiago Germano (Ciro Benito). 

























Fiat G 55A C-08 del Grupo 1 de Caza del Comando Aéreo de Defensa. 
Base Aérea Militar El Plumerillo (Mendoza), Marzo de 1951. 



Fiat G 55A C-09 del Regimiento 2 de Caza. 

Base Aérea Militar El Plumerillo (Mendoza), 1948. 














Al momento de ser fotografiado el 22 de Febrero de 1948 , el Fiat G 55 A C-09 aún no integraba el Regimiento 2 de 
Caza. Poco antes de las 13:00 Hrs de ese día, el C-09 comenzó su carrera de despegue junto al C-05.Este último 
minutos mas tarde sufriría un accidente fatal en proximidades del aeropuerto Camet/Mar del Plata.(Ciro Benito) 












quince unidades pero nunca se concretó, con la 
única excepción del G 59-1A numero di 
construzzione 2, donado por el gobierno italiano 
a la Argentina como demostrador para facilitarle 
a la Fuerza Aérea una evaluación previa con vistas 
a la compra un número considerable de ellos. 
Esta aeronave, al ser incorporado, recibió el serial 
militar C-46. La partida de G 59 terminó siendo 
reemplazada por la versión biplaza denominada 
G 55B. El Fiat G 59-1A fue recibido en el puerto 
de Buenos Aires a mediados de 1950 y enviado a 
la BA El Palomar para su armado y puesta a punto, 
siendo bautizado Águila. Vale la pena aclarar que 
como el G 59 era considerado por los italianos un 
entrenador no tenía nombre, a diferencia de los 
caza que si lo tenían como Centauro, Freccia, 
Veltro, etc. Mientras estuvo hangarado en la BAM 


FIAT G.55 CENTAURO & G.59 
Técnica 

El Fiat G 55 fue diseñado por el ingeniero 
Giuseppe Gabrielli como sucesor del G 50 
"Freccia” de 1935,siendo propulzado por el motor 
lineal Daimler Benz DB605, construido en Italia 
bajo licencia alemana como RA.1050 Tifone. El 
prototipo.(MM491) realizó su primer vuelo el 30 
de Abril de 1942 desde las instalaciones de la Fiat 
en Caselle, al mando del piloto de pruebas de la 
empresa, Valentino Cus. El Fiat G 55 era uno de 
los modelos de la Serie 5 que incluía al Macchi 
M.C.205 Veltro y el Regggiane Re.2005 Sagittario, 
evaluados por el Ministero dell'Aeronautica 
italiano para modernizar a la Regia Aeronáutica 
según lo establecido en el "Programma 
Centauro". La demora en la fabricación hizo que 
para el momento de la rendición de Italia, 
Septiembre de 1943, solo hubiera una treintena 
de unidades disponibles, dieciséis de ejemplares 
de preserie G55/0 y quince G 55/1 de serie. Estas 
unidades basadas en el aeropuerto de Ciampino 
y adscriptas a la 353 a Squadriglia se encargaban 
de la defensa de Roma. La reciente República 
Socialista Italiana (RSI) logró alinear unas dieciocho 
unidades dispersas por el Norte del país, en tanto 
que los esfuerzos de construcción fueron 
permanentemente obstaculizados por el desorden 


El Palomar era frecuentemente volado por el 
agregado aeronáutico de la embajada italiana en 
Buenos Aires, hasta su donación a la Fuerza Aérea, 
cuando fue trasladado en vuelo en fecha 14 de 
junio de 1951, a la BA El Plumerillo, asiento de la 
IV a Brigada Aérea, unidad a la cual quedó 
asignado. Es interesante señalar que en la 
documentación de la época el G 59 Águila no 
aparece como dotación de la unidad operativa de 
caza, sino como parte de la dotación de la brigada. 
Cuando el Vicecomodoro Mario Donadei se hizo 
cargo de la jefatura del C.1 en el año 1952, el 
Aguila se convirtió prácticamente en su avión 
personal hasta que sufrió una accidente el 22 de 
Septiembre de 1953 que motivó su envío a la 
empresa Tristán Suárez S.A. para su reparación, 
sin que haya constancias de su salida de taller. 


político, la falta de componentes y el bombardeo 
del 25 de Abril de 1944 a las instalaciones de la 
Fiat en Torino. El G 55 era un monoplano de ala 
baja equipado con tren retráctil convencional. Las 
alas estaban construidas en cuatro secciones 
empleando aleación Avional. Los alerones y partes 
móviles de los elevadores eran de estructura 
metálica recubierta de tela. El fuselaje enteramente 
construido en Dural, tenía una cabina blindada 
para protección del piloto, que incluía un parabrisa 
laminado "Blindivos". Los primeros modelo 
estaban poderosamente armados con dos 
ametralladoras de 12,7 mm. en el capot del motor 
sincronizadas con la hélice, tres cañones Mauser 
de 20 mm., dos en las alas y otro en el cubo de la 
hélice. Al término de la guerra quedo un numero 
indeterminado de aeronaves sin terminar e las 
instalaciones de la Fiat, a las cuales se intentó 
reconstruir a partir de Julio de 1945 para el rol de 
adiestramiento. Estos trabajos se reanudaron 
recién en Abril de 1946, con la modificación del 
G 55S (S por "silurante" o avión torpedero)al 
nuevo standard, que difería de los modelos de 
guerra solo en detalles como la rueda de cola fija, 
instrumental y armamento limitado a dos 
ametralladoras alares. El "nuevo" G 55A (ex G 55 










Los Fiat G 55 tenían un motor lineal Fiat R.A. 1050 R.C. 58 Tifone de doce cilindros en V invertida. La Matricola 
Militare 48637 pintada sobre el block del mismo, indica que se trata de un avión equipado con un motor 
reacondicionado(Femando Benedetto). 


La hélice de cuatro palas permite identificar, al Fiat G.59-1 A C-46 que sufriera una ganada a la Izq. durante el 
aterrizaje en la pista de El Plumerillo el 22 de Septiembre de 1952. Obsérvese el portabomba bajo el ala derecha y 
las ametralladoras en las alas. (Foto: GT4) 












Serie I MM91086) realizó su vuelo inicial el 5 de 
Septiembre de 1946 , entregándose los tres 
primeros aviones a la Scuola Caccia en Abril de 
1947. La novedad más importante fue la 
conversión del G 55 (MM911 55)aI modelo 
biplaza G 55B, que voló por primera vez el 12 de 
Diciembre de 1946. El modelo también fue 
exportado a tres países: Argentina f Egipto (treinta 
y siete G 55A y dos G 55B) y Siria (doce G 55A y un 
G 55B). Los G 55A argentinos estaban equipados 
solamente con dos ametralladoras de 12,7 mm 
,en lugar de cuatro como los aviones de 
exportación, lo cual remarcaba su empleo como 
aviones de adiestramiento. A partir de 1947 
fueron equipados localmente con transreceptores 
UHF Standard Radio S.T.R.9 de cuatro canales para 
comunicaciones aire-aire y aire-tierra. Se trataba 
de uno de los primeros equipos transistorizados 
disponibles. 


FIAT G.59 

Ya a fines de la 2 a Guerra Mundial se notaba la 
escasez de motores DB605, por lo que en la 
inmediata postguerra se estudió la posibilidad 
de remotorizar el modelo G.55 con el motor Rolls 


Royce Merlín con hélice de cuatro palas, 
designándose inicialmente a esta variante como 
G.55M, poniéndose en marcha el proyecto a 
principios de 1949. Para realizar esta adaptación 
se empleó el fuselaje y planta alar de un FIAT 
G.55A que se convirtió en el prototipo G 59B 
numero di construzione (n/c) 1 con matrícula 
militar MM53010, expuesto en el Salón de París 
de 1949 con matrícula l-TORO. A este le siguieron 
trece ejemplares construidos a partir de siete G 
55A y seis G 55B, que fueron las subvariantes G 
59-1A y G 59-1B respectivamente. El primer G.59- 
1A (origina-lmente el G.55A matrícula MM91176 
n/c 127)entró en servicio con la Aeronáutica 
Militare el 14 de febrero de 1950 como MM 
53026. La segunda aeronave MM 
53027(construida a partir del G 55A n/c 118 
matrícula MM9116),fue enviada a la Argentina 
como demostrador. Se desarrollaron además las 
variantes G 59-2A (treinta unidades), -2B 
(diecinueve unidades), -3A (un ejemplar), -4A 
(treinta ejemplares), y -4B (ochenta y cinco 
unidades), siendo las A monoplazas y las B 
biplazas. La línea de montaje del G 59 en todas 
sus variantes concluyó en 1954 y el modelo se 
dio de baja hacia 1963. 


FIAT G55A CENTAURO 


FIAT G 59 


Avión de caza y entrenamiento avanzado monoplaza 
monomotor. 


Avión de entrenamiento de caza y cazabombardeo monoplaza 
monomotor. 


Dimensiones: Longitud x Envergadura x Alto(en mts): 9,37 
x 11,85 x 3,13. 

Pesos (en kg): Vado, 2700. Máximo de despegue, 3770. 
Planta de poder: Un motor lineal Fiat R.A. 1050 R.C. 58 
Tifone (versión italiana del Daimler Benz DB605-A1), de doce 
cilindros en V invertida, con una potencia máxima de 1250 HP 
a 2650 rpm y 5800 metros de altura y 1475 HP en el decolaje, 
moviendo una hélice Piaggio P.2001 tripala de 3,05 metros de 
diámetro y velocidad constante. 

Performances: Velocidad máx. 626 Km/h a 7100 metros. 
Velocidad ascensional, 1000 m/min. Velocidad de entrada en 
pérdida, 163 Km/h. Velocidad indicativa máxima en picada, 
730 Km/h. Alcance c/depósitos subalares, 1650 km.Techo 
máximo, 13400 m. 

Equipamiento: Transmisor Telefunken Stat 898 ef..Receptor 
Telefunken Stat.2023F. Radio Telefunken Stat.276 df 
.Radiogoniómetro ADF-8. Equipo transreceptor UHF 
S.T.R.9.Mira reflectora San Giorgio. 

Armamento: 2 ametralladoras Breda SAFAT de 12,70 mm 
en las alas. 2 bombas rompedoras, de demolición o de ejercicio 
de 50 o 100 kilogramos, 2 tanques de combustible de 120 Its 
en soportes subalares. 


Dimensiones: Longitud x Envergadura x Alto(en m): 9,47 
x 11,85 x3,76. 

Pesos(en kg): Vacío, 2600. Máximo de despegue, 3100. 

Planta de poder: Un motor lineal Rolls Royce Merlín T-24- 
2, de doce cilindros en V invertida, con una potencia máxima 
de 1630 HP a 3000 RPM, moviendo una hélice cuatripala de 
velocidad constante Fiat 5010. 

Performances: Velocidad máx. 600 Km/h a 7000 metros. 
Velocidad ascensional, 875 m/min. Alcance c/depósitos 
subalares, 1790 Km. 

Equipamiento:Transreceptor UHF S.T.R.9(a partir de 1949). 

Armamento: dos ametralladoras BREDA SAFAT de 12,70 
mm, y dos soportes subalares para bombas o tanques de 
combustible 
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FIAT G.55 CENTAURO & G.59 
Colores e Insignias 


Los aparatos comprados por la Fuerza Aérea 
fueron entregados por la empresa FIAT con 
terminación metal pulido. Las matrículas, en color 
negro, y escarapelas, en colores celeste y blanco, 
se pintaron en los lugares tradicionales, en la parte 
posterior del fuselaje y las alas, mientras que todas 
las indicaciones de servicio se aplicaron en 
castellano en las áreas en cuestión en colores 
negro y rojo, según correspondiera. Como en 
todas las aeronaves de la Fuerza Aérea, la bandera 
nacional de guerra ocupaba la totalidad de la 
parte móvil del timón de dirección. En cuanto al 
panel antirreflejo era de color Negro Mate y se 
pintó en El Plumerillo hacia 1950. Durante un 
breve periodo llevaron numerales en la serie E.a.- 
xx dando a entender su papel de entrenadores 
avanzados, habiéndose identificado 
positivamente a los seriales E.a.21, E.a.22 y E.a.23, 
pero para principios de 1948 se habían 
reemplazado por la serie C-01 a C-45. 

De acuerdo con la Orden del Día N° 113 del 13 de 
Noviembre de 1944 el emblema aprobado para 
el Regimiento 2 de Caza en los aviones se colocará 
sobre un círculo de 28 cm. de diámetro sobre el 
que se superpondrá la silueta de la figura símbolo, 
colocado en el costado izquierdo, en el lugar 
comprendido entre la terminación del capot del 
motor y la iniciación del primer habitáculo. La 
figura símbolo consistía en el personaje de 
historieta conocido como La Chacha, creado por 
el dibujante Dante Quinterno para la historieta 
Patoruzú, con una escoba entre sus manos en 
actitud agresiva, según la descripción de la Orden 
del Día mencionada anteriormente. Los Fiat G 55 
al ser destinados al Regimiento 2 de Caza 
heredaron el emblema de la Chacha, pero 
curiosamente no todos los aviones lo emplearon, 
siendo raras las fotografías de aeronaves con el 
emblema pintado. Las punteras de las hélices 
llevaba tres franjas de colores rojo, amarillo y rojo 
desde afuera hacia adentro. En algunas ocasiones 
se han podido ver aeronaves con el cubo de la 
hélice pintado de negro. Por lo menos en un caso 
se observó un esquema de pintura personalizado. 
El G 55A C-23 tenía pintado el cubo de la hélice 
de color negro y 14 leyenda "El Rompenubes" 


sobre el costado izquierdo de la cabina, también 
en negro. 

El único ejemplar de Fiat G 59-1A mientras estuvo 
en servicio en la Fuerza Aérea llevó su esquema 
original de fábrica en metal pulido con la matrícula 
C-46 en color negro, pintada en el fuselaje 
posterior y planos. Además llevaba una pequeña 
inscripción en color negro detrás de la matrícula 
con el modelo, Fiat G 59, y debajo del mismo la 
leyenda NC 2 entre esta leyenda y la matrícula se 
había pintado la palabra Águila con que se había 
bautizado a la aeronave. El esquema de 
escarapelas y bandera nacional en empenaje era 
idéntico al detallado para los Fiat G 55A/B. 
























FIAT G 55 CENTAURO & G 59 

Historias Individuales 


Según algunas fuentes consultadas los aviones adquiridos a la empresa FIAT en 1947 comprendían 
aviones que habían prestado servicio con la Aeronáutica Militare Italiana . Esto se debe a que para 
completar la orden se tomaron dieciséis unidades de la AMI cuyos números de construcción se desconocen, 
a los que siguieron veintinueve unidades nuevas de fábrica con números de construcción entre el 136 y el 
164.. Hasta el momento no se encontró documentación oficial que permita correlacionar fehacientemente 
los números de construcción con la matrícula asignada por la Fuerza Aérea. 


C-01 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Alta en la Agrupación 
Aérea de Combate el 09.12.47. Al 31.12.48 tenía motor 
Daimler Benz (DB) 205A N° 60-852 con un Total General 
(TG) de horas del avión 16:10 y motor 16:10. Accidentado 
el 15.04.48, en la pista de "El Plumerillo"(Mendoza). El 
tripulante resultó ileso. La aeronave sufrió daños en tren de 
aterrizaje y hélice. Entró a talleres para ser reparado por 
accidente con Pedido de Reparación N° 763 el 21.04.48 y 
salió el 22J.07.48. Averiado el 10.10.52, en la pista de "El 
Plumerillo" cuando era tripulado por el Alférez César De la 
Colina. La aeronave sufrió daños en la pata del tren de 
aterrizaje izquierdo, siendo recuperada. 

C-02 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Alta en la Agrupación 
Aérea de Combate el 09.12.47. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-195.Averiado el 26.11.51 en la pista de "El 
Plumerillo",cuando era piloteado por el Alférez Eduardo Rossi, 
quien resultó ileso. La aeronave sufrió daños en tren de 
aterrizaje derecho y hélice, que fueron reparados. Averiado 
el 13.09.52 en la pista de "El Plumerillo", al mando del 
Comandante Carlos Adolfo Soto. El avión capotó, sufriendo 
daños que dificultaron su recuperación. El Comandante Soto 
era oficial de mantenimiento y realizaba una prueba de vuelo 
después de que la aeronave saliera de reparaciones. Al 
enfrentar la pista puso pleno motor, carreteó, se fue largo y 
se trabó en una acequia que había en la cabecera norte. 

C-03 | Fiat G.55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1495 con un TG de horas del avión 30:10 y 
motor*31:10.El 27.06.52 a las 16:30 horas se precipitó a 
tierra a la altura del 800 de la Avenida Ricchieri (Barrio 
Jardín)ciudad de Córdoba. El piloto, Alférez José Armando 
Bisio , falleció y la aeronave resultó totalmente destruida por 
incendio. El Alférez Bisio participaba de una serie de ejercicios 
aéreos que habían iniciado el 26.06.52. Según la versión 
oficial en medio de una ejercitación rozó con el ala un eucalipto 
lo que provocó la caída. Dado de baja el 29.09.52 por 
expediente DGMA N° 1019334. 



Estado del G 55A C-02 al final de un vuelo de prueba el 
13.09.52(Gt4). 


C-04 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Al 31.12.48 tenía 
motor DB205A N° 60-402 con un TG de horas del avión 
13:45 y motor 15:45. Averiado el 27.04.48 en la pista de 
"El Plumerillo".El tripulante resultó ¡leso y la aeronave sufrió 
daños en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-05 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la DGMA el 10.01.48 . El 22.02.48 se estrelló 
a las 13:10 Hrs sobre la ruta Mar del Plata - Balcarce, a la altura 
del Km. 5, en el paraje "El Soldado". El piloto, Alférez Ernesto 
Oyarzú, resultó fallecido. La aeronave recibió daños de 
consideración que motivaron su baja con fecha 13.10.48. 

C-06 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la DGMA el 10.01.48 .Al 31.12.48 tenía 
motor DB205A N° 60-230 con un TG de horas del avión 
era de 16:00 y del motor 16:00.. El 03.09.51 al mando del 
Teniente Hermes Dardo Lanari sufrió la pérdida de la cubierta 
rebatible de cabina por haber obrado por negligencia. 
Averiado el 02.07.52 -en vuelo de regreso desde Buenos 
Aires, después de haber salido de los Talleres de Tristán 
Suárez- en la pista de "El Plumerillo", al mando del Alférez 
Flugo Raúl Marcilese. La aeronave sufrió daños en el tren 
de aterrizaje. Trasladado al Taller de Tristán Suárez. Ya 
reparado se lo envió a la Exposición Aeronáutica realizada 
en el Aeroparque de la Ciudad de Buenos Aires. En el vuelo 








de regreso el 30.09.53 se accidenta nuevamente en el 
Departamento de Maipú, tripulado por el Teniente Carlos 
Hugo Marcilese. Próximo a su destino se agotó el 
combustible lo que produjo la detención del motor, 
aterrizando de emergencia en un campo del desértico norte 
del distrito Rodeo del Medio. El aterrizaje , que se efectuó 
con el tren retraído ( sufriendo daños varios que fueron 
reparados, el piloto resultó ileso. 

C-07 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la DGMA el 04.04.48. Al 31.12.48 tenía 
motor DB205A N° 60-1448 con un TG de horas del avión 
37:20 y motor 37:20. Destruido el 04.11.53 en la pista de 
"El Plumerillo" cuando era piloteado por el Alférez Carlos 
María Hernández, quien resultó con graves heridas. El 
accidente se produjo por el estallido de una bomba rompedora 
de 50 kg. que quedó trabada en el portabombas después 
de un ejercicio de tiro y bombardeo. El avión se incendió 
completamente quedando los restos de la estructura en 
posición de pilón a unos 100 m. del cráter provocado por la 
explosión. El estallido provocó un boquete en la pista del 
tamaño de una losa con una profundidad de medio metro. 
El Alférez Hernández falleció el 16.11.53 en Buenos Aires a 
raíz de las graves heridas. 

C-08 | Fiat G 55A Centauro 

Fecha construcción 18.03.48.Incorporado a la DGMA el 
04.04.48. Al 31.12.48 tenía motor DB205A N° 60-1488 con 
un TG de horas del avión 23:35 y motor 31:25. Averiado el 
05.07.54 a las 17:05 hs. en la pista "El Plumerillo". El piloto, 
Alférez Luis Emilio Pérez, resultó ileso. El avión sufrió una 
ganada a la derecha con daños del 20% en tren de aterrizaje 
y hélice, que fueron reparados. Al momento del accidente 
tenía un TG de 48:40 horas. 

C-09 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la Fuerza Aérea el 07.08.47.Asignado al 
Rgto 2 de Caza el 03.03.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 213 con un TG de horas del avión 48:45 y 
motor 48:35.Destruido por impacto contra el suelo el 
31.10.52 en el distrito Cruz de Piedra(Maipú/Mendoza). El 
piloto Teniente Jorge Arturo Van Thienen, resultó ¡leso al 
saltar en paracaídas. Según otras fuentes el avión trataba 
de realizar un aterrizaje forzoso, y posteriormente se 
incendió. 

C-10 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 03.07.47.Asignado a la Agrupación 
Aérea de Combate el 22.08.47.Averiado el 10.10.47 como 
E.a.21, por capotaje al aterrizar en la Base Aérea Militar El 
Plumerillo .El 29.12.47 ingresa a talleres con Pedido de 
Reparación N° 56 para ser reparado por novedad, saliendo 
el 11.12.48. Al 31.12.48 tenía motor DB205A N° 366 con 


un TG de horas del avión 34:05. y se encontraba en comisión 
en la Base Aérea Militar "Coronel Pringles"(Villa Mercedes/ 
San Luis). 

C-11 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 03.07.47. Asignado a la Agrupación 
Aérea de Combate el 22.08.47 como C-11. Destruido el 
03.05.48 a las 15:45 horas por impacto contra el suelo y 
posterior incendio en el extremo de la pista de "El Plumerillo. 
El piloto Capitán Luis María De La Cárcova, resultó fallecido. 
Según cuentan los testigos despegaba desde la pista en 



Accidente producido en la pista del El Plumerillo por el estallido 
de una bomba rompedora de 50 kg. trabada en el portabombas del 
C-07, que costo la vida del Alf.Carlos Hernández.(GT4) 


dirección Sur-Norte para realizar un vuelo de mantenimiento y 
mientras plegaba el tren de aterrizaje trató de utilizar el 
dispositivo Pulisi Candelle (literalmente limpia bujías), pero se 
le plantó el motor. Ante este evento trató de virar para volver a 
la pista y cayó a tierra. Dado de baja el 12.11.48. 

C-12 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47.Averiado el 05.08.47 
en la localidad de Tarragona(Santa Fe)con daños en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados, el tripulante resultó 
ileso. Asignado a la Agrupación Aérea de Combate el 
22.08.47 como C-12. Al 31.12.48 se encontraba sin motor. 
Averiado el 22.1 0.52 en el departamento de Las 
Heras(Mendoza). Averiado el 09.06.53 en lugar y 
circunstancias desconocidas. Avenado el 2310.53 en la 
pista de "El Plumerillo", cuando era tripulado por el Alférez 



Vista frontal del G.55A capotado en El Plumerillo el 10.10.47, 
identificado con la matrícula E.a.21,reemplazada luego por 
C-10.(GT4) 
















Armando David Jeannot. La aeronave sufrió daños en tren 
de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-13 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47. Alta en la Agrupación 
Aérea de Combate el 22.08.47. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 757 con un TG de horas del avión 49:55 y 
motor 49:55. Averiado el 06.03.51 en la pista de "El 
Plumerillo"cuando era tripulado por el Teniente José 
González Castro, quien resultó ileso. La aeronave sufrió 
daños en tren de aterrizaje izquierdo, que fue reparado. 
Averiado el 03.07.51 en la pista de la VII a Brigada Aérea 
cuando era tripulado por el Alférez Hernán Aracama quien 
embistió al G 55A C-20. Como resultado del choque las 
dos aeronaves resultaron con daños menores, que fueron 
reparados. 

C-14 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47.Alta en la Agrupación 
Aérea de Combate el 18.09.47. El 11.02.48 ingresa a 
talleres con Pedido de Reparación N° 262 para ser reparado 
por novedad, saliendo el 12.05.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 458 con un TG de horas del avión 75:25 y 
motor 24:25. Averiado el 26.06.52 en la pista de la Escuela 
de Aviación Militar durante la realización de un operativo .El 
Fiat G 55A C-14 se encontraba repostando combustible 
para efectuar una salida de interceptación junto a tres aviones 
mas. El piloto, Primer Teniente José Papavero Elizate, sube 
rápidamente a la aeronave y comienza a ajustarse los arneses, 
sin darse cuenta que el tanque de combustible se 
encontraba rebalsado y que, en su carrera, había golpeado 
los cables del carro de baterías para el arranque. Esto provocó 
una una chispa que derivó en una explosión y principio de 
incendio. Los Cabos Principales Carlos Peters y Humberto 
Primo Grosso, que se encontraban en las cercanías, fueron 
derribados al suelo por la onda expansiva, pero Grosso se 
recuperó rápidamente y se animó a caminar por el ala del C- 
14 hasta alcanzar al piloto en la cabina, ayudándolo a 
liberarse y a salir de la carlinga. En esta maniobra tanto el 
piloto como el cabo recibieron quemaduras leves así como 
Peters que también colaboró con el rescate. A raíz de esta 
acción Peters y Grosso fueron felicitado y ascendidos al 
grado inmediato superior, figurando en la orden del día del 
13.08.52, que también fue noticia de los periódicos. 
Averiado el 13.08.54 en un hangar del DAM 
Reconquista(Santa Fe) con daños del 0,01 % por rotura de 
la maza de neumático. Al momento del accidente llevaba 
motor DB 605A N° 60-1491, hélice 28/9 Piaggio TG 306:25, 
ATT 396. 

C-15 | Fiat G 55A Centauro 

Alta el 04.08.47 como C-15. Dado de baja el 12.11.48, 
por motivos desconocidos. Al 31.12.48 el TG de horas del 


avión 5:25 y se encontraba destinado en la BAM "Coronel 
Pringles"(San Luis). 

C-16 | Fiat G 55A Centauro 

Alta el 03.07.47. Averiado el 23.08.48 en la pista de "El 
Plumerillo" el tripulante resultó ileso con daños en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. Al 31.12.48 tenía 
motor DB205A N° 60-1468 con un TG de horas del avión 
11:50 y motor 19:40. Averiado el 02.04.53 en la pista de 
"El Plumerillo" cuando era tripulado por el Capitán Jorge 
Ortega, la aeronave sufrió daños en tren de aterrizaje y 
hélice que fueron reparados. Averiado el 21.06.54 a las 
09:40 horas en un lugar no precisado del departamento 
de Lavalle, (Mendoza)cuando era piloteado por el Alférez 
Carlos Alberto De Blasis con daños del 0,4 en el plano 
derecho. El porcentaje de daños permite presuponer que 
se hallaba volando a muy baja altura por lo que debe 
haber rozado las ramas o la copa de los árboles, 
catalogándose el accidente como Colisión en vuelo rasante 
con obstáculos. 

C-17 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-282 con un TG de horas del avión 7:30 y 
motor 12:10. Averiado el 15.07.52 en la localidad de Las 
Catitas(Mendoza). El piloto, Alférez Hugo Raúl Marcilese, 
resultó ¡leso y la aeronave con daños en tren de aterrizaje y 
hélice, que fueron reparados. El avión se quedó sin 
combustible, lo que motivó un intento de aterrizaje forzoso 
en terreno desfavorable. El accidente se debió a una falla 
en el sistema de trasvase de combustible del tanque 
izquierdo. 

C-18 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1493 con un TG de horas del avión 12:10 
y motor 17:50. Averiado a mediados de 1948 en lugar y 
circunstancias desconocidas. Ingresó a talleres para ser 
reparado por accidente el 16.09.48 con Pedido de 
Reparación N° 1.767 y salió el 24.09.48. Averiado el 
01.07.53 en la pista de "El Plumerillo", tripulado por el 
Alférez Federico Mela con daños en tren de aterrizaje y 
hélice, reparados. 

C-19 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1458 con un TG de horas del avión 17:30 
y motor 6:40.Averiado el 07.1 1.53 en la pista de "El 
Plumerillo",cuando era tripulado por el Alférez Héctor Raúl 
Luoni, quien resultó ileso. La aeronave sufrió daños en tren 
de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-20 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 







DB205A N° 60-1466 con un TG de horas del avión 12:30 
y motor 11:40.Averiado el 03.07.51 en la pista de la VII a 
Brigada Aérea(Buenos Aires), cuando era piloteado por el 
Teniente José González Castro. La aeronave sufrió daños 
en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-21 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1472 con un TG de horas del avión 14:15 
y motor 20:30.Averiado el 22.07.52 en la pista de "El 
Plumerillo", cuando era piloteado por el Teniente Ernesto 
Héctor Terán. El C-21 embistió al Fiat G 55B C-43 que era 
tripulado por el Alférez Ernesto Jorge Adradas 

C-22 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47.Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1452 con un TG de horas del avión 8:40 y 
motor 12:50.Averiado el 13.04.49 mientras carreteaba en 
la pista de "El Plumerillo", al mando del Alférez Asdrúbal 
Cimadevilla embistió G 55A C-26. El C-22 resultó con daños 
en el plano izquierdo y el C-26 en la deriva. Ambos aviones 
fueron reparados y no hubo consecuencias para el piloto 
del C-22. Averiado el 23.02.51 en la pista de "El 
Plumerillo",cuando era piloteado por el Teniente Marcos 
Blas Montesano, quien resultó ileso. La aeronave sufrió 
daños en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-23 | Fiat G 55A Centauro 

Fecha de alta en Fuerza Aerea el 04.08.47. Al 31.12.48 
tenía motor DB205A N° 60-1462 con un TG de horas del 
avión 8:50 y motor 13:50. Averiado el 17.11.50 en la 
pista de "El Plumerillo", cuando era piloteado por el Alférez 
Osvaldo Mantelli, quien resultó ileso. La aeronave sufrió 
daños en tren de aterrizaje, que fueron reparados. Este era 
el avión favorito del Alférez Hugo Raúl Marcilese. Tenía el 
cubo de la hélice pintado de negro y la inscripción El 
Rompenubes pintado en el costado izquierdo de la cabina. 
Era el G.55A que mejor funcionaba en términos de motor, 
por lo que en ocasiones los mecánicos desmontaban 
determinados conjuntos como el magneto para realizar 
pruebas debido a su correcto funcionamiento y ajuste. 
Contaba con una batería especial y equipo de oxígeno. 

C-24 | Fiat G 55A Centauro 

Fecha de Fabricación 08.07.47.Alta en la DGMA el 22.07.47. 
Al 31.12.48 tenía motor DB205A N° 60-1397 con un TG de 
horas del avión 9:40 y motor 15:00. Averiado el 15.03.52 
en la pista de "El Plumerillo".Averiado el 07.06.54 a las 
09:20 hs. en calle de rodaje de "El Plumerillo2 cuando era 
tripulado por el Alférez Carlos Alberto José De Blasis con 
daños del 1 % por rotura de patín de cola. Al momento del 
accidente llevaba motor DB 60-1472, hélice N° 51061. TG 
171:45, ATT 251. Ese mismo día registra otro incidente Las 
Lajas(Las Heras/Mendoza) también a los mandos del Alférez 


Carlos Alberto De Blasis, que le provocan daños del 0,5 %. 
Averiado el 20.07.54 a las 12:10 hs. con pérdida de líquido 
refrigerante por impacto de un rebote en corrida de tiro, 
polígono Las Lajas, lo que ocasiona sobrecalentamiento de 
motor con aterrizaje en "El Plumerillo". Tripulaba la aeronave 
el Alférez Néstor Enrique Marelli, TG 209:05. 

C-25 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.47. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1459 con un TG de horas del avión 17:45 
y motor 23:25. Averiado el 28.03.54 en el Departamento 
de Lujan de Cuyo(Mendoza). Averiado el 16.08.54, a las 
15:45 hs. en la calle de carreteo del DAM Reconquista(Santa 
Fe) cuando era piloteado por el Alférez Vión Carlos Yocca, 
con daños menores al 3 % por ganada, introdujo pata del 
tren izquierdo. Iba a participar como escolta en el desfile 
del Operativo "Trofeo". Al momento del accidente llevaba 
motor DB N° 60-1466 y hélice N° 15.155. TG 315:00, AT 
398. 

C-26 | FIAT G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 08.09.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-0430 con un TG de horas del avión 8:00 y 
motor 14:35. Dañado el 13.04.49 al ser embestido por el G 
55A C-22 cuando estaba estacionado en la plataforma de 
"El Plumerillo", Mendoza. Averiado el 15.10.53 en lugar y 
circunstancias desconocidas. Averiado el 22.03.54 en la línea 
de pruebas de "El Plumerillo", piloteado por el Alférez Alfonso 
Degen, al embestir al G 55B C-32 que se encontraba 
estacionado. Las dos aeronaves sufren daños en los planos 
que son reparados. Averiado el 07:06.54, a las 10:40 hs., 
cuando volaba a los mandos el Alférez Néstor Enrique Marelli 
sobre el campo de tiro Las Lajas(Las Heras/Mendoza).Daño 
por rebote de una esquirla, daño en el cubo de la hélice y 
carenado de motor, 0.5 %. Al momento del accidente llevaba 
motor DB 60-1448, hélice Piaggio P2001 N° 255. TG 127:00, 
ATT 158. 

C-27 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 08.09.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1416 con un TG de horas del avión 8:00 y 
motor 14:30. Averiado el 24.06.52 durante un ejercicio de 
tiro en la Pampa del Salitral(Lavalle/Mendoza) cuando era 
piloteado por el Alférez César Antonio Petre, sufriendo 
daños en el tren de aterrizaje. Fue recuperado por un 
equipo encabezado por el Suboficial José Roque Varetto. 

C-28 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1471 con un TG de horas de 14:30 y 
motor 18:10. Averiado el 06.10.50 en Rosales(Córdoba) 
tripulado por el Alférez Hernán Aracama, que resultó ileso. 
Estrellado el 15.10.53 en El Borbollón(Las Heras / Mendoza) 
tripulado por el Alférez César López Osornio, quien murió 



en el accidente. Según los testimonios consultados entró 
en un tirabuzón chato del que no se pudo recuperar. 

C-29 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1465 con un TG de horas de 21:00 y 
motor 24:50. Averiado el 25.07.53 en el departamento de 
San Martín( Mendoza) cuando era tripulado por el Alférez 
Cesar López Osornio. La aeronave sufrió daños en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-30 | Fiat G 55A Centauro 

Se reporta asignado al Regimiento 2 de Caza el 22.08.49. 

C-31 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 07.07.47 como C-31.Alta en la 
Agrupación Aérea de Combate el 18.09.47.Probablemente 
matriculado provisoriamente como E.a.22. Al 31.12.48 se 
encontraba sin motor y el TG de horas del avión era de34:50 hs. 

C-32 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 07.07.47 como C-32.Alta en la 
Agrupación Aérea de Combate el 18.09.47.Probablemente 
matriculado provisoriamente como E.a.23 .Al 3.12.48 tenía 
motor DB205A N° 415. Al 31Dic48 el TG de horas del avión 
5855 y motor 58:55. Averiado el 22.03.54 en la pista de "El 
Plumerillo"(Mendoza) al ser embestido por el FIAT G.55 C-26. 

C-33 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 03.03.48. Asignado al Regimiento 2 de 
Caza el 17.03.48. Al 31.12.48 tenía motor DB205A N°382. 
con un TG de horas del avión 65:50 y motor 65:50. 
Accidentado el 06.05.52 en Colonia Segovia(Guaymallén/ 
Mendoza) piloteado por el Alférez Eduardo Rossi. El avión 
cayó en un viñedo y fue recuperado por el Suboficial Francisco 
Lamalfa. 

C-34 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 05.04.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1460. con un TG de horas del avión 23:20 
y motor 24:25. Averiado el 24.03.49 en cercanías de la pista 
de El Plumerillo. Averiado el 19.07.49 en la pista de "El 
Plumerillo"(Mendoza) .tripulado por el Teniente Ricardo 
Fistolera, quien resultó ileso. La aeronave sufrió daños en 
tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-35 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 05.04.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-132 con un TG de horas de 47:10 y motor 
2:10. Averiado el 15.06.54 a las 10:20 hs. en la pista de 
"El Plumerillo" cuando era tripulado por el Comandante 
David Olmos y el Alférez Néstor Marelli. El avión sufrió una 
ganada hacia el lado izquierdo, provocando en la aeronave 
daño del 25 %. El avalúo de los daños ascendió a la suma 
de 1 16.265,20 pesos. 


C-36 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1438 con un TG de horas del avión 19:15 
y motor 20:45. Averiado el 07.04.49 en la pista de "El 
Plumerillo",piloteado por el Alférez Carlos Exequiel Bellio, 
quien resultó ileso. La aeronave sufrió daños en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. Averiado el 
30.07.52 en la pista de "El Plumerillo". 

C-37 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1485 con un TG de horas del avión 18:50 



Aterrizaje de emergencia del G 55B C-34 en El Plumerillo el 
19.07.49 (GT4) 


y motor 22:40. Averiado el 14.02.49 en la pista de "El 
Plumerillo",piloteado por el Teniente Julio César Cáceres, 
quien resultó ileso. La aeronave sufrió daños en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 

C-38 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1735 con un TG de horas del avión 16:05 
y motor 21:15. Averiado el 21.08.48 en la pista de "El 
Plumerillo",el piloto resultó ileso. La aeronave sufrió daños 
en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. Ingresó 
a talleres para ser reparado por accidente el 15.09.48 con 
Pedido de Reparación N° 1.743. 

C-39 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Ingresó a talleres para 
reemplazo de piezas de motor el 01.12.48 con Pedido de 
Reparación N° 2.004. Al 31.12.48 tenía motor DB205A N° 
60-8682 con un TG de horas del avión 22:35 y motor 
28:15. Averiado el 01.03.51 en la pista de "El 
Plumerillo",tripulado por el piloto Alférez Carlos Martín quien 
llevaba como acompañante al Suboficial Auxiliar Carlos 
Enrique Pereyra, quienes resultaron ilesos. La aeronave sufrió 
daños en tren de aterrizaje y hélice. Por Expte. reservado N° 
48518 (DGMA) es trasladado el 10.05.51 a la Escuela de 
Mecánica de Aeronáutica. 

C-40 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenía motor DB205A 
















Con frecuencia los vuelos de entrenamiento de los Fiat G.55B 
terminaban de esta manera, por rotura del tren de aterrizaje durante 
una ganada del motor como el del C-37 el 14.02.49(GT4) 


N° 60-0005 con un TG de horas del avión 24:05 y motor 
22:35. Averiado el 28.11.49 en la pista de "El 
Plumerillo",piloteado por el Alférez Carlos Enrique Carus, quien 
resultó ileso. La aeronave sufrió daños en tren de aterrizaje y 
hélice, que fueron reparados. 

C-41 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-0370 con un TG de horas de 8:30 y motor 
13:30. Estrellado el 26.04.51 en el departamento de Las 
Heras(Mendoza) cuando era tripulado por los Alféreces 
José Pedroza y Argentino Celso Maidana, que resultaron 
fallecidos. La aeronave resultó destruida en un 100% y no 
fue posible recuperar sus restos ni los de sus tripulantes por 
haberse hundido en la parte cenagosa de los piletones 
donde se decantaban los efluentes de las cloacas. Las 
crónicas de los testigos señalan que la tarea de recuperar 
los pocos restos que se consiguieron fueron en extremo 
difícil, poniendo en peligro inclusive una grúa que se 
operaba sobre tablones por encima de la ciénaga. La 
aeronave fue dada de baja con fecha 12.07.51 por Expte. 
reservado N° 66721 (DGMA). 

C-42 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Al 31.12.48 tenía motor DB205A 
N° 60-1431 con un TG de horas del 26:05 y motor 30:40. 
Ingresó a taller el 15.10.48 con pedido de reparación N° 
2056 para quitar abolladuras. Salió de talleres 12.03.48. 
Averiado el 22.08.50 en Villa Valeria(Córdoba) La aeronave 



Aterrizaje con tren adentro del Fiat G.55B C-39 en la pista de El 
Plumerillo, tripulado por el Alf. Carlos Martín y el Subof. 
Aux.Carlos Pereyra, el 01.03.51( Carlos Enrique Pereyra) 


sufrió daños en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 
Averiado en fecha desconocida en la pista de El Plumerillo 
cuando era tripulado por el Alférez Rossi y el Suboficial Roque 
Varetto. 

C-43 | Fiat G 55B Centauro 

Ingresó a talleres para aplicación de tratamiento anticorrosivo 
el 20.09.48 con Pedido de Reparación N° 2332 del 
16.09.48. Alta en la DGMA el 09.10.48. Averiado el 
19.10.48 en la pista de "El Plumerillo" piloteado por el 
Alférez Francisco Cabrera, quien resultó ileso. La aeronave 
sufrió daños en tren de aterrizaje y hélice, que fueron 
reparados. Ingresó a talleres el 20.10.48 con pedido de 
reparación N° 2096 por inspección de hélice accidentada. 
Salió de talleres el 15.11.48. Al 31.12.48 tenía motor 
DB205A N° 60-1486 con un TG de horas de 38:40 y 
motor 43:1 0.Averiado 22.07.52 en la pista de "El 
Plumerillo" piloteado por el Alférez Ernesto Adradas por 
colisión con el G 55A C-21 a los mandos del Primer Teniente 
Ernesto Terán. Averiado el 05.03.54 en la pista de "El 
Plumerillo" tripulado por el Alférez Alfonso Guillermo Degen. 
El avión hizo una ganada y se salió de pista, produciéndose 
daños en tren de aterrizaje y hélice, que fueron 
posteriormente reparados. Averiado el 22.07.54 a las 10:50 
hs. en la pista de "El Plumerillo" tripulado por el Alférez Luis 
Emilio Pérez y el Capitán Jorge Raúl Alberdi. La aeronave 
capotó provocando daños de consideración en la deriva y 
en la cabina que alcanzaron el 60 %. El avalúo de los daños 
ascendió a la suma de 231.975 pesos. TG 239:40. Dado 
de baja. 

C-44 | Fiat G 55B Centauro 

Asignado al Regimiento 2 de Caza el 02.08.49. Averiado el 
21.10.52 en la pista de "El Plumerillo"(Mendoza) cuando 
era piloteado por el Alférez Arturo Piccioni. La aeronave 
sufrió daños en el tren de aterrizaje izquierdo y hélice, 
siendo recuperado y reparado. 

C-45 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Fecha de alta en la BAM "El 
Plumerillo" 09.11.48. Al 31.12.48 se encontraba en revisión 
con motor DB205A N° 60-1497 con un TG de horas de 
19:50 y motor 24:15. 

C-46 | Fiat G 59-1A (msn 2) 

Matrícula previa MM 53027, convertido a partir del FIAT 
G.55A MM 91167(n/c 118) Entregado a la IV a Br.Aé. el 
14.05.51 por Orden Reservada n a 89 . Accidentado 22.09.52 
en la pista de "El Plumerillo"(Mendoza) cuando era piloteado 
por el Vicecomodoro Mario Donadei, sufriendo una ganada 
a la izquierda durante el aterrizaje, resultando la aeronave 
con daños en tren y hélice, mientras que le piloto resultó 
ileso. Dado de baja el 11.03.55. 
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Fiat G 55B C-39 

Grupo 1 de Caza del Comando Aéreo de Defensa. Base Aérea Militar El Plumerillo (Mendoza), Marzo de 1951. 
































